LAS RUTAS COMERCIALES HASTA EL SIGLO XVIII ENTRE BURGOS Y LOS PUERTOS DEL CANTÁBRICO

Salvador Domingo Mena.

BURGOS. SU SITUACIÓN GEOGRÁFICA. Las tierras de Burgos y sobre todo su capital, la ciudad de Burgos, han ocupado históricamente un lugar muy destacado en las comunicaciones del norte de la Península.

Por la provincia de Burgos y debido principalmente a su situación geográfica, ha venido discurriendo por Burgos desde tiempos prehistóricos, una gran parte de los caminos importantes que integraban la red básica de comunicaciones peninsulares de cada momento. Baste con recordar la función que siempre ha tenido el desfiladero de Pancorbo como paso obligado para la entrada en Castilla desde el continente Europeo. O la importancia que tiene la sierra de Atapuerca como asentamiento de gran parte de las poblaciones prehistóricas de tan largo periodo. Los romanos, instalaron aquí las importantes vías De Hispania in Aquitaniam. Ab Asturica Burdigalam y la De Italia in Hispanias que ambas confluían en Briviesca y la Ab Asturica per Cantabriam Caesaraugustam, que discurría por Clunia. El Camino Francés a Santiago, encontró en estas tierras un lugar por donde los peregrinos europeos caminaban a Santiago. Pero la penetración desde el Continente hacia el corazón de la Península y Portugal, se produjo por el camino de Bayona a Burgos, bifurcándose desde aquí hacia Valladolid y Salamanca o hacia Madrid y Andalucía. En sentido sur-norte, los caminos entre el centro peninsular y la cornisa cantábrica con todos sus puertos, eran numerosos y básicos para enlazar esos puertos marítimos con su interland como condición básica para su desarrollo.

Los caminos transversales por Burgos desde La Rioja a los puertos del Cantábrico y sobre todo al de Santander, se reactivan a partir del Decreto e Instrucción de Carlos III de 1765, que habilita entre otros al puerto de Santander, para el comercio directo con América. Todo ello permite que este puerto pueda comerciar directamente con América, y con ello los viticultores riojanos aprovechen esta situación para dar más fácil salida a sus productos por un puerto mucho más asequible que el de Cádiz, único que hasta ese momento estaba habilitado para ese comercio.

También recorrieron las tierras burgalesas, los caminos que junto a los ríos, utilizaban sus vegas para desplazarse de manera paralela. No debemos olvidar que una copiosa red fluvial se extendía por Burgos y drenaba a los tres mares, a través de los ríos Duero y sus afluentes en la cuenca del Atlántico, el Ebro hacia el Mediterráneo y el Cadagua y Ordunte situados en la cuenca del Cantábrico.

CENTRO CAMERCIAL Y LANERO. Fruto de esta situación y de la iniciativa de los comerciantes burgaleses, no es extraño que tras un inicial despegue en el siglo XII, Burgos se convierta en una próspera ciudad mercantil a partir del siglo XIII. Esta situación se deberá a varias razones:

1. Por ser capital política y gozar de la protección real y con ello tener una cierta concentración de organismos.

2. Por ser ciudad importante en el Camino de Santiago que además de ser vía piadosa, actúa tambien como camino comercial, concentrándose en ella colonias de francos y flamencos.

3. Por la proximidad de los puertos del Cantábrico, perteneciendo sus diezmos a la mesa episcopal burgalesa. Burgos, ocupaba además un lugar estratégico entre el interior y los puertos del Cantábrico, lo que propició que se convirtiese en centro redistribuidor de productos.

El siglo XIII fue de auge marítimo para Castilla y ya en estas temparanas fechas hubo establecimientos de burgaleses en Brujas por su estapla de lanas. Habrá a partir de ahora tres círculos de comercio:

1. Comercio local entre las poblaciones urbanas y campesinas. Se trajinaba básicamente trigo, vino, pescado, etc.

2. Interregional con intercambio de productos agrarios o manufacturados y redistribución de productos extranjeros. Se transportaba hierro, aceite, pescado, vino, trigo, etc.

3. Internacional, que consistirá en el comercio de grandes y medianas empresas mercantiles que se dedicarán a la exportación e importación. Se exporta básicamente lana merina, pero tambien trigo, vino, sal, caballos, pieles, hierro vasco, cueros, frutas, especias, colorantes, etc. y se importan vinos de Burdeos, pescado seco, pastel (colorante de Toulouse y Azores), textiles (paños ingleses de lana y lienzos de lino o algodón flamencos y bretones), vestidos y productos manufacturados como muebles, armas, libros, vidrio, quincallería, mercería, tapices, joyería, alabastros, obras de escultura y pintura, etc.

La Real Orden de Carlos III de 16/3/1763, ordena que todas las lanas del Reino que transiten por las aduanas de Vitoria, Orduña y Valmaseda y puerto de Santander, se deben registrar en Burgos, donde se establece una aduana para cobrar los derechos de puertos secos que se cobrabran en Valmaseda, Orduña o Vitoria.

EL CONSULADO DEL MAR DE BURGOS. El comercio internacional burgalés comienza y recibe su primer empuje entre el siglo XII y principios del XIV, creándose ya en 1296 la Hermandad de la Marina de Castilla como organización de los traficantes de los puertos cantábricos. Tras superar una fase regresiva desde mediados del siglo XIV hasta 1420/30, el comercio castellano en Europa, tendrá su edad de oro entre 1420/30 y 1560. Estos tratos comerciales de los castellanos, tienen como base los puertos del Cantábrico y se realizan principalmente con los prósperos Paises Bajos, Francia e Inglaterra.

Se fue en este tiempo consolidando una situación que tendrá su plasmación oficial en la creación en 21/7/1494 del Consulado del Mar de Burgos, como universidad de mercaderes, con el fin de canalizar las iniciativas de los comerciantes burgaleses, actuar como órgano de garantía ante terceros y defender los intereses de sus miembros. En estas fechas, el Consulado burgalés tendrá el monopolio de la exportación de la lana, el hierro y el aceite de España a los Paises Bajos.

Los centros principales con los que el Consulado mantiene fuertes relaciones comerciales, son Brujas en primer lugar, Amberes, Nantes en Bretaña, Ruan en Normandía, La Rochelle, Toulouse y Burdeos.

Pero a partir de los años 60 del siglo XVI, se comienza a producir un lento pero continuo proceso de regresión, que culminará en 1574 cuando una importante flota castellana cargada de mercaderías, es tomada por los holandeses en el puerto de Middelburgo. El Consulado tuvo que afrontar no solo las pérdidas de naves y mercancías, sino que además debió afrontar los costosos desembolsos de los seguros que como entidad aseguradora había suscrito. Ya el Consulado no volverá a recuperarse jamás, aunque prosiguió con sus tratos hasta bien entrado el siglo XVII.

LA JUNTA Y HERMANDAD DE LA CABAÑA REAL DE CARRETEROS. La “Cabaña Real de Carreteros, Trajineros, Cabañiles y sus derramas”, instituida por los Reyes Católicos en 1497 como asociación, hermandad o gremio formado por todos los carreteros que se dedicaban en España al transporte de mercancías, tuvo un importante papel en la vida económica y comercial de Castilla hasta el siglo XIX.

No obstante, en la zona que tratamos, no actuó de manera preferente. En 1770, se constata que para el tráfico de lanas desde Burgos, no sobrepasan la ermita de la Hoz o de Santa Isabel, al final del páramo por el que el camino real de Burgos a Bilbao por Villarcayo discurría. Sin duda, pretendían evitar la fuerte bajada de la cuesta del Almiñé por la que se accedía al valle de Valdivielso y sobre todo el difícil paso de los Hocinos, no apto para las pesadas carretas de la Cabaña. Desde aquí, los arrieros de la zona o carreteros con carros más ligeros, acudían a la ermita a cargar las sacas y conducirlas hasta Valmaseda: ... y para la conduzion de lanas que ban a Bilbado pues todos los de la cabaña real llegan a dicho santuario de la Hoz en donde las descargan y desde alli por dicha cuesta y pueblo a esta villa y siguiendo hasta Berezedo las conduzen naturales en sus carros y tambien algunos de açia Campo y desde alli las lleban a Valmaseda y siguen camino rectto a Vilbado...

LAS RUTAS O CAMINOS A LOS PUERTOS. Desde los tiempos medievales, los caminos entre la Meseta Castellana y los puertos de la costa cantábrica pusieron en comunicación dos sociedades y dos mundos diferentes, a veces antsagónicos pero que se debían complementar porque existían intereses comunes.

Aunque el tráfico comercial marítimo desde Castilla se realizó a través de las cuatro villas de la Costa de la Mar: San Vicente de la Barquera, Santander, Laredo y Castro-Urdiales y de los puertos vascos de Santurce, Portugalete, Bilbao, Bermeo, Lequitio y San Sebastián del Pasaje, los caminos entre Burgos y los puertos del mar, se dirigen sobre todo a cuatro puntos principales: Santander, Laredo, Castro-Urdiales y Bilbao. Existió una pugna permanente entre Bilbao y los puertos de Santander y Laredo, por lograr la hegemonía en el tráfico de mercancías a través del Cantábrico, que se dejará sentir de manera constante desde la misma Edad Media. En 1555, la villa de Santander informaba al Consulado de Burgos que: Los caminos de Santander son abyertos y mejores, porque della se pueden sacar las mercaderias en carretas y carros y guiarse en ellos para todas las partes Despaña lo que no puede ser hecho de Vilbao ni Laredo syno por pie de mulo...
Se pretendió por parte Santander con el respaldo de la Monarquía, saldar la situación a su favor con la construcción en 1752 del nuevo camino de Santander por Reinosa, pero tal pugna se decantará a favor del puerto de Bilbao, cuando por iniciativa del Consulado y villa de Bilbao y el Señorío de Vizcaya se abra un nuevo camino en 1774 tras realizar una costosa intervención rompiendo la peña de Orduña.

Ya, el intento por reactivar la comunicación con Laredo al construir el nuevo camino de Burgos a Bercedo en 1833, llegará tarde y no conseguirá los objetivos pretendidos. Incluso la prolongación de este camino por el Valle de Mena y Valmaseda, hasta Bilbao, no pudo sustituir al otro camino mencionado por Orduña, a pesar de que era sensiblemente más corto.

LOS CAMINOS A SANTANDER. El camino mas importante que desde Burgos iba a Santander, fue siempre el que discurre por Urbel del Castillo y Reinosa, tanto el que desde la Edad Media solo permitía ser utilizado por caballerías, como el construido básicamente sobre él, en el siglo XVIII, de tal forma que en toda la documentación histórica burgalesa, será denominado como Camino Real de Santander.

1.1. A Santander por Reinosa. Las obras del camino carretero entre Reinosa y Santander se impulsan tras la Real Orden de 29/11/1748 para su construcción a cargo de la Real Hacienda, planteadas como primer tramo de la carretera Burgos-Santander. Las obras se acaban en 1752 y los remates duran hasta 1753. Las de Quintanilla de Cabria a Burgos, se prolongaron hasta 1790.

El puerto de Santander adquiere una gran importancia sobre todo a partir del Decreto e Instrucción que dicta Carlos III del 16/10/1765, que habilita nueve puertos en la Península entre los que se encontraba el mencionado y cinco en América, para el comercio directo de granos, ya que hasta este momento todo el comercio con las posesiones españolas americanas se debía llevar a cabo por el puerto de Cádiz. La Pragmática de Libre Comercio de 12/10/1778 amplía el número de puertos a 13 en la Península y 24 en América, dotando a todos ellos de un Consulado de Comercio. Se faculta con ello a Santander como único puerto del Cantábrico para poder establecer tratos comerciales con las posesiones americanas. El 29/11/1785 se crea el Consulado de Santander con jurisdicción extensiva a todos los pueblos de su obispado y a los puertos por la parte de oriente de Santoña, Laredo, Castro-Urdiales y su subdelegación, hasta la línea del Consulado de Bilbao y por el poniente a los de San Martín de la Arena, Suances, Comillas y San Vicente de la Barquera. Bilbao queda excluido por ser puerto franco.

Con motivo de este establecimiento del comercio libre con América, se realiza en 1779 un informe en Santander: A quattro leguas disttantte de Reinosa y una anttes de Aguilar se halla el lugar que llaman Quinttanilla que es el biuio que separa los dos caminos o carreras, una para el mismo Aguilar, Herrera de Pisuerga, Hosorno, Palenzia... y ottra para Burgos: La primera estta quassi ynutilizada en las cuatro leguas que sse cuenttan desde Aguilar hastta dicho Herrera... prefiriendo los traginanttes caminar y uenir por Burgos que es lo menos malo aun a costta del gran rodeo de dos jornadas mas y del sobreprezio de los transporttes... La otra carrera que conduze y dirige desde Quintanilla para Burgos comunica todo carruage y carros cargados con estte puerto de Santtander que vienen de aquella prouincia y toda tierra de Aranda y Riuera: Estta via es ttan ymporttantte que motiuo se consttruiesse de cuentta de la Real Hazienda prouissionalmentte despues de concluido el Camino Real hastta Reinosa para el comodo transitto de ruedas, que es el que oy sirue aunque con la maior incomodidad por el lastimoso abandono que ha sufrido estte camino a cuia causa se halla yntransittable mucha parte de el en diferenttes parages expezialmentte en tiempo de ymbierno o de llubias por lo que ttanuien nezessitta repararsse...
El numero de carros que se conssideran empleados en estte trafico frecuenttemente y en el de binos, lanas, granos la maior partte del año assi de estta monttaña como de las Merindades de Campoo exceden sin ponderazion de cuarentta mil. Anttes de que el Camino Real se consttruyesse ttenia el carrettero que ocuparsse ocho dias en uenir con un carro tirado de dos bueies y cargado de bino o trigo en Reinosa para llegar a Santtander y aun en muchos transsitos esttaua prezissado de tomar y pagar el auxilio de otro par de bueyes mas alquilados para poder salir de los panttanos y obsttaculos del mal camino, subir monttes y agrias cuesttas que tenia que venzer y con todo no se pagaua mas portte regularmente que tres ducados de vellon y a lo sumo no excedia de medio ducado mas, en algunas ocassiones: Aora en los tiempos presenttes y despues de construido el camino ademas del aliuio y no empleando que tres o cuattro dias por la mayor partte en llegar a estta ciudad y ottros ttantos en retornar al mismo Reinosa...

Este camino, viene recogido en el itinerario de Zuyer de 1660 y después, se incluye en todos los itinerarios que desde el siglo XVIII se publican como el Matias Escribano de 1758, el Rodríguez Campomanes de 1761, el Tomás López de 1767, el Miguel Bañuelos de 1771, el Espinalt de 1785, y otros posteriores.

1.2. A Santander por Peñaspardas. Aunque el camino real de Peñaspardas se comienza a construir de nueva planta como camino carretero hacia 1840, en 1779 ya se había propuesto en Santander: El camino que se dirige desde estta ciudad para la de Burgos con mucha mas venttaja que por el de Reinosa es el Escudo separandose del Camino Real en el puentte de Arze por el Valle de Pielagos y el de Toranzo: seria mui ymporttantte que se ampliasse y construiesse con solidez desde el mismo puentte disttantte dos leguas de estte puertto siguiendo aquel terreno llano sin obsttaculo astta San Andres de Luena sin nezessidad de puentte alguno exceptto Los Perales donde se deuera leuanttar uno pequeño de cortta entidad. Aqui comienza el dicho puerto del Escudo subiendo una legua algo pendiente pero no ttanto que embaraze en el dia la subida y bajada de carros cargados y que se puede suauizar a poca costta desde alli a Corconte, se ofreze ottra subida de media legua y todo el demas resto de camino hastta Burgos, es tierra basttantte ygual y solo por estta via se cuenttan ueintte y cinco leguas de disttanzia con las venttajas de esttar proporzionado aquel transsito para comunicarsse facilmentte con las prouincias colatterales y vezinas como lo son toda la tierra de Bureba, Villarcaio, Frias, Santto Domingo de la Calzada y uia rectta por Burgos, obispado de Osma, Riuera de Aranda de Duero a la Cortte misma por el puertto de Somosierra.
1.3. A Santander por el puente de Rampalay y El Escudo. Camino secundario y de herradura para ir a Santander desde Burgos, fue empleado no obstante desde fechas antiguas.

En 1782 en un documento realizado en Villarcayo se constata para ir a Santander que: ...o bien para tomar la rutta del puentte de Rampalaiz...
Viene incluido en los itinerarios de Matias Escribano de 1758, Francisco Brusola de 1810, Santiago López de 1812 y Fco. Javier Cabanes de 1830.

1.4. A Santander por Soncillo y El Escudo. Coincidió a partir de la segunda mitad del siglo XVII, desde el parador de Villalaín hasta Santander con el camino real carretero de Rioja a Santander.

Viene incluido en el itinerario de Fco. Javier Cabanes de 1830 y otros posteriores.

1.5. A Santander por Puentearenas y Las Estacas. Camino de herradura muy secundario, se convertía a causa de las nieves en impracticable durante largas temporadas del año.

Viene recogido en el itinerario de Miguel Bañuelos de 1771.

1.6. A Santander por Puentearenas y Lunada. Se reactiva este camino en la segunda mitad del siglo XVIII, cuando se pone en marcha el Real Astillero de Guarnizo y sobre todo las Reales Fábricas de Artilleria de la Cabada y Lierganes.

En 1779 se trata en Santander sobre: Ottro camino... mui ymporttantte y uenttajosissimo para exporttar los muchos y preziosos frutos que produzen las prouinzias de Rioja, Alaua, Nauarra, Aragon y Cattaluña que son mui yntteresanttes para el comerzio con estte puerto y de el comunicarles los frutos y efecttos que se reciuen de la America para surtirlos dellos y de otros esttrangeros de que nezessittan para sus manufacturas, fabricas y abasttos a que concurre el beneficio de fazilittarsse que por el mismo conductto y a mui poca costta... los carbones para las fauricas de artilleria de La Cauada y Lierganes que hazen suma faltta, maderas para construczion de bageles de comerzio y de cassas que se pueden sacar y esttraher de los yntactos monttes de Espinosa. Deue dirigirsse desde el Camino Real de estte puertto a una legua escasa de disttanzia por el Valle de Camargo, terreno llano al puentte de Solia, Obregon y orillas del rio del lugar de Miera que solo destta de la Real Faurica de La Cauada vna legua y de alli al Portillo de Lunada, Barzena de Espinosa de los Montteros disttantte de Lierganes siette leguas...
En 1782, en documento escrito en Villarcayo y dirigido a Santander, se indica que: El camino unico, maesttro y mas breue desde Burgos para esa ciudad, Santtoña, Laredo y Casttro; es el que pasa por estta villa y desde ella a la ventta de Quinttanilla de Pienza desde aqui o desde el lugar de Gaiangos, media legua mas occidenttal a dicha ventta, debiera sacarse el ramo de camino que por Espinosa, Lierganes o La Cauada auia de enttrar en esa ciudad; desde dicha ventta toma derecho el de Laredo y Santoña y con ygual derechura tambien al de Casttro, pueblos que no tienen otro desde las Casttillas, y ttoda aquella parte del Reyno.
En 1802 se constata en Espinosa de los Monteros que este camino se encuentra muy abandonado: ... los caminos reales... desde las Merindades de Castilla la Vieja a desembarcar al puerto de Lunada para la carrera de Santander, se hallan intransitables por su situacion pantanosa y aspera en muchas partes de su giro a causa de no haverse reparado por falta de medios de modo que las gentes, caballeria y carroages que pasan por el, estan en conocido peligro de exponer sus vidas y haciendas... el nominado camino es el mas comodo y brebe para la espresada ruta de las Merindades de Castilla la Vieja al puerto de Santander por el que se surten los mercados de Villarcayo, esta dicha villa y el de Lierganes... el camino real que ocupa el transito de esta jurisdizion y tiene su principio desde el portillo de Bedon confinante con las Merindades de Castilla la Vieja y sigue via recta hasta tocar con el puerto de Lunada cuya ruta se dirige a la ciudad de Santander que tiene la latitud de dos leguas y media por lo correspondiente a esta dicha villa...

Ha sido siempre camino de herradura y viene incluido en el itinerario de Cabanes de 1830 y otros posteriores.

1.7. A Santander por Puentearenas y La Sía. Se utilizó de manera muy esporádica para ir a Santander como camino de herradura.

Viene incluido en el itinerario de Matías Escribano de 1758, Francisco Brusola de 1810 y otros posteriores.

LOS CAMINOS A LAREDO. El camino más importante y utilizado en todas las épocas para ir a Laredo, es el que por Valdivielso y primero por Medina de Pomar y después por Villarcayo, se encamina por los Tornos hasta el puerto de Laredo, aunque también se utilizó con cierta intensidad sobre todo cuando el paso de los Hocinos se encontraba con dificultades, el que por la Horadada conectaba con el mencionado en Medina de Pomar o en El Ribero.

2.1. A Laredo por La Sía. No fue el camino principal para accecer a Laredo, pero como camino de herradura se utilizó en ocasiones. Al tener el puerto de La Sía 280 metros más de altitud, tenía mayores problemas con la nieve.

No obstante tambien nos encontramos con referencias a este camino como esta de 1770: ... requas, carros, coches y calesas de que es basttantte el curso especial de requas y carros por ser el camino mas real publico y comun para los puerttos de monttaña y Vizcaya ttrafico de lanas a Vilbado y el de grano y otros comesttibles para estas merindades Valle de Soba, Ruesga y otras parttes...
Viene recogido en el itinerario de Matías Escribano de 1758 y Francisco Brusola de 1810.

2.2. A Laredo por Villarcayo y Los Tornos. Es el principal camino utilizado de manera continua desde la Edad Media entre Burgos y Laredo, hecho reflejado claramente en la documentación histórica. Era carretero aunque hubo tramos que se debían recorrer con caballerías. Ya en 1556 y en referencia a los dos caminos de Los Hocinos y de La Horadada se indica que: ... son caminos tan reales públicos y caudalosos por donde la mayor parte o casi todas las mercaderías que salen destos reinos o bienen a ellos de reinos estranxeros, Flandes, Yngalaterra, Yndias y otras muchas e dibersas partes pasan e se traxinan por los dichos caminos... son y an seido caminos públicos reales y muy pasageros y nezesarios para yr e pasar como an ydo e pasado y pasan por ellos con mercaderías que an aportado y aportan en los puertos de Laredo y Castro de Urdiales y Bilbado a la cibdad de Burgos y Balladolid y a las ferias de Medina del Campo y Ruseco y Billalón e para otras muchas e dibersas partes ...

... a visto pues por el de los Ocinos pasar muchas mercaderías que byenen e an benido de los puertos de Laredo e Bylbao e Castro e tanbién pescado cecial e fresco de los dichos puertos e hierro hecho en las Montañas y en Bizcaya y tanbién a visto traer y llebar a los dichos puertos desde Castilla por el dicho camino de los Ocinos, mucho pan e bino e lanas... a pasado por el camino de los Ocinos con mercaderías que traiya de puerto de Laredo que hera çalazon, naranja e hierro de la Montaña y lo llebaba a Castilla y que tanbién a visto pasar y traer por el camino de los Ocinos mercaderías e trigo e bino que traiyan de Castilla y los lebaban según decían los trajineros que las llebaban a los dichos puertos y que este testigo a pasado por el dicho camino de los Ocinos trigo y lo a llebado a bender a Laredo...
Este camino fue por Los Hocinos y Medina de Pomar hasta 1562, momento en que Felipe II ordena que todas las mercaderías que vayan por este camino, paguen tributo en Villarcayo y no en Medina de Pomar, ya que esta villa, era de señorío y por ello el Condestable, era el beneficiario de las alcabalas y demás derechos derivados del tráfico de mercancías. Villarcayo, al ser realenga, canalizará desde ahora todos los tributos a favor del Rey, al tiempo que se constituye desde ahora como la capital de las Siete Merindades de Castilla, en detrimento de la hegemonía que el Condestable de Castilla había tenido en estas tierras. Esto obliga a trasladar el camino un corto tramo entre Incinillas y El Ribero para que pueda pasar por Villarcayo: ... la cassa de laduana que está en la villa de Medina de Pomar, donde se rregistran las mercaderías que vienen para estos reinos de Castilla y se cobran los derechos dellas, se ponga en lugar realengo que sea mas a propósito y en camino más derecho para los mercaderes y requeros y tragineros y otras personas que traen dende los puertos de la mar las dichas mercaderías para que no tuerçan ni rodeen su camino para las yr a registrar en la casa del aduana y pagar los derechos quesllas devan pagar...

En 1556 con motivo del inmediato viaje del Emperador desde Laredo a su retiro de Yuste, se revisa este camino: ... el camino real que ba de Laredo a Burgos que es el que su Magestad a de traer he hallado en él muy malos pasos en los términos de las dichas merindades en especial el paso de los Ocinos y el paso de la Oradada y lo que va del dicho camino desde donde se acaba la jurisdicción de Medina de Pumar hasta llegar a los Ocinos... caminos y malos pasos de la Oradada de cómo sale Hebro a Trespaderne fasta sobir a Oña y los Ocinos desde el llano de Bisjueces fasta llegar a la puente de Valdivielso...
La constatación de que se trata de caminos peligrosos en especial el paso de los Hocinos aparece repetidamente: ... son caminos muy peligrosos ansí por ser muy estrechos en muchas e diversas partes, que no tienen tres pies de ancho... y confina el dicho camino con el río de Hebro, el qual río es muy cabdaloso y furioso donde suelen peligrar bestias y este testigo a visto peligrar algunas por ser el camino tan malo e angosto e aún oydo que en el dicho río de Hebro pasando por el dicho camino de los Ocinos, abía peligrado una persona e a visto que con poca cresçiente del dicho río se toma muchas bezes el dicho camino de los Ocinos en parte, de manera que no se puede pasar el dicho camino en dos y tres días...
... ser el dicho río de Hebro río caudaloso y que en tienpo de ynbierno, lyeba mucha agua y con mucha furia de arte que suele ronper el camino con la creciente y tomar en partes el dicho camino de arte que no pueden pasar las gentes ni bestias algunas vezes un dya y otras un dya e una noche poco más o menos, e a bisto estar aguardando fuera de los dichos Ocinos, a mulateros con requas para que abajase el río e podiesen pasar...

... yendo este testigo por bino a Baldybyelso con sus bestyas y queriendo pasar por los dichos Ocinos, no pudo por estar tomados del agua e asy se fue por una syerra que llaman Tesla... y aun se despeñó allí en el dicho camino un macho que agora balía cinquenta ducados según esto le estimaban y tanbién es notorio que se ahogó en el dicho río pasando por el dicho camino un mancebo de la Sonsyerra y allí en derecho de donde se ahogó, está una cruz y que a visto este testigo tomado el dicho camino por partes, el dicho ryo de Hebro yendo crecido e suele durar para no se poder pasar el camino unas beces un dya y otras y muchas dellas un dya y una noche y ha visto estar mulateros detenidos con requas llebando mercaderías y besugos frescos, aguardando a que bajase el río y aún a bajado pasaron harto trabajo...

En 1598 se indica que: sobre el rrio que hera Hebro auia una puente quel llamauan La Puente de Ualdibielsso y una calzada que decian de los Ocinos por la qual dicha puente y calzada que hera el camino general de los puertos Uiluao, Laredo, Santander, Castro, Portugalete y otros puertos de aquellas costas y las mercadurias que en ellos se descargauan para benir a la çiudad de Burgos y Uilla de Medina del Canpo, Ualladolid y esta dicha uilla de Madrid y çiudad de Toledo y otras partes destos rreynos forzosamente auiendo de pasar por la dicha puente de Ualdibielsso y calzada de los Ocinos lo qual con las muchas auenidas y niebes de ynbierno que en la dicha tierra auia, estaua la dicha puente para se caer y de manera que por estar tan descalzada se temian se abia de caer en breue tiempo no se rremediando y rreparando ansimesmo la dicha calzada y esta muy perdida y de manera que no se podia pasar por ella porque como el dicho rrio Hebro hera muy caudaloso qualquiera creziente la cubria por falta de cimiento...

En 1625 sobre el puente de Valdivielso se indica que es: ... de las más importantes que ay en estos reinos despaña para el serbizio de la Corte de Su Magestad y ziudades de Toledo, Segobia, Valladolid, Burgos, Palencia y otras muchas ziudades, billas y lugares de Castilla Bieja y Nueba, porque por ella es el paso común y ordinario para las dichas partes desde los puertos de Vilbao, Portugalete, Castro de Urdiales, Laredo, Santander otros puertos de esta costa de la mar para la villa de Madrid, Corte de Su Magestad y las demás ziudades, villas y lugares arriva declaradas, adonde se lleban pescados frescos y salados, mercadurías de lienzos, merzerías y otras muchas cosas y de buelta se trae para la probisión dellos trigo, bino, zebada, azeite y otros panes y bastimentos, porque a menos no se podían sustentar los dichos puertos porque por ser montañas ásperas, padecen necesidad de los dichos mantenimientos la qual dicha puente se undió el primero día de Pascua de Resurreczión por la noche... de forma que si no se torna a reparar y reedificar luego padecerán mucho los mercaderes y trajineros que ban y vienen a la Corte de Su Magestad y demás partes destos reynos porque no tienen paso en muchas leguas de rodeo...
En 1719 un arriero dice que el camino lo: ... tiene andado muchas vezes con el motibo de auer ydo a Bilbao muchas vezes con paños, garbanzos y otras mercadurias...

En 1723, ya se había realizado el camino nuevo de la cuesta de El Almiñé, que el ermitaño del santuario de Nuestra Señora de la Hoz había construido directo a la ermita, aunque a pesar de lo que indica el documento, pensamos que debió contar con una gran colaboración: ... proseguir dicha obra y reparos de las calçadas de el Camino de la Cuesta de el Almiñe sobre la oposizion que auia auido de dicho lugar para que se hiçiese en el Camino Nuebo que auia hecho el ermittaño de la hermitta de Nuestra Señora de la Uisittazion y no por el Camino Viexo que su partte ttenia condiçionado...
En 1770 se vuelve a constatar en Villarcayo el mal estado del camino: ...el mucho trafico de jentes, requas y carros para la conduccion de lanas, granos, uinos y otros jeneros desde las castillas a los puertos de Cantabria, asi de la Vizcaya y sus Encartaziones como son Uilbao, Portugalete, Uermeo y otros parajes de ella se halla dicho camino en todo su transito deste dicho alto de la Hoz hasta esta uilla y dichos pontones mui deteriorado y desmebrado... es camino real publico y comun de ambas Castillas a Uizcaya y Montaña sus puertos de Laredo, Santoña, Castrourdiales, Bermeo, Portugalette, Bilbado y otras parttes, Ualle de Soba, el de Mena y todas estas merindades para su surttimiento de vino, granos y otros generos...

Tomás López escribe en 1784 que por Villarcayo: La atrabiesan los caminos reales que comunican a los puertos de Laredo, Castro y Santoña con las dos Castillas y el antiguo que jira a ellas desde Bilbao y es mas corto y enjuto que el nuebamente abierto por Orduña...
Tras la Real Orden de 20/7/1828 de Fernando VII, se construye utilizando gran parte de su antiguo trazado, entre 1829 y 1833 por la Real Junta Directiva del Camino de Burgos a Bercedo. Es el momento en que se abandona la cuesta de El Elmiñé y el puente de Puentearenas y se construye de nueva traza en 1832 el puerto de La Mazorra y el puente del Aire sobre el Ebro en el inicio del paso de los Hocinos.

Este mismo camino a Laredo, ya viene incluido en los itinerarios de Pero Juan de Villuga de 1546, el de Alonso de Meneses de 1576, el Matias Escribano de 1758, el Miguel Bañuelos de 1771, el Brusola de 1810, el Santiago López de 1812, etc.
2.3. A Laredo por La Horadada, Medina y Los Tornos. Es camino importante pero desde Burgos a Laredo ocupa un lugar subordinado, siendo utilizado cuando el paso por los Hocinos resultaba problemático por condiciones meteorológicas: ... el de los Ocinos es más prencipal que el de la Oradada enpero ambos son caminos prenzipales y públicos e reales como tiene dicho e a visto que por los dichos caminos de la Oradada y los Ocinos pasan la mayor parte de las mercaderías que aportan a los puertos de Laredo y Castro e Bilbao e Portogalete... No obstante es paso muy transitado para diferentes destinos.

Carretero y con muchos tramos de herradura, entronca con el de los Hocinos en El Ribero de Montija y desde aquí será común hasta Laredo. En 1556, con motivo del próximo paso de Carlos V en su camino hacia su retiro, se revisan los caminos como se ha dicho para elegir el más cómodo, ya que el Emperador no se encontraba con el mejor estado de salud: ...he hallado en él muy malos pasos en los términos de las dichas merindades en especial el paso de los Ocinos y el paso de la Oradada... caminos y malos pasos de la Oradada de cómo sale Hebro a Trespaderne fasta sobir a Oña...

Un testigo en esta fecha indica que: ... no sabe que aya otros caminos mas derechos ny nezesarios para yr y benir para los puertos y de los puertos de Castilla que es los que se dizen de la Oradada y los Ocinos y que si no obiesen de pasar ni pasasen por los dichos dos caminos que los biandantes e mulateros abrían de rodear mucho para yr su biaxe por otros caminos desbiados y se rezebiría gran perjuicio y daño

En relación con un documento de 1676, se indica que el puente de Trespaderne: ... hera paso y camino real para esta nuestra Corte y para los puertos de Uilbao, Santander, Castro de Urdiales, Logroño, Uitoria, Orduña y otras partes porque no hauia otro camino ni vereda para los pasajeros, biandantes y arrieros y trajineros mediante la dicha puente corria el trato y comerzio de vnas partes para hotras y hera hanssi que las grandes abenidas del rio Ebro que no esta distante de la dicha puente ocasionadas de las muchas aguas y niebes que a hauido hauia hecho tal bateria en la dicha puente y su fabrica que hauia descalçado lo mas prinzipal de ella y llebadose algunas piedras de las zepas y echo otros daños y espezialmente la calzada que llaman de la Oradada...

Un testigo en este mismo año dice: ... la dicha puente y calçadas de la Oradada muy preciso y nezesario para los puertos de Bilbao, Santander, Castro, Laredo y toda Bizcaya y de ella a la Corte de Su Magestad y Landaluzia, Estramadura, Valladolid, Burgos, Campos y otras partes de Castilla y por donde continuamente pasan muchos arrieros, viandantes trajineros y otros sin que aya otro camino mas preçiso porque aunque tanbien ay otro que llaman los Ozinos questa distante quatro leguas poco mas o menos que ambos los son y no ay otros sino con mucho rodeo el dicho de la Oradada es el mas conbeniente y por donde continua mas jente poeque el otro en tienpo de niebes se cierra muchas bezes y este no, por estar en tierra mas baja y calida y se rreconoze ser asi y aberse elijido asi pues es notorio que para azer el paso estan abiertas dos peñas a pique de martillo y echo en ellas sus abujeros a forma de puertas por lo qual llaman la Oradada... por ser paso y camino rreal de los mas preçisos y neçesarios desde la Corte de Su Magestad, Valladolid, Sevilla, Granada, La Mancha y Estremadura para los puertos de Vilvao, Castro, Laredo, San Sevastian, ziudad de Orduña, Castilla la Vieja y otras muchas partes...

Este camino se recoge en los itinerarios de Miguel Bañuelos de 1771, Cabanes de 1830 y otros posteriores.

LOS CAMINOS A CASTRO-URDIALES. Prácticamente es un ramal de herradura, bifurcado de los caminos que se dirigían a Bilbao, ya que en los dos casos que tratamos, tras pasar por Valmaseda, se dirige por el puerto de las Muñecas hasta esta villa. Tuvo su puerto para el comercio internacional burgalés, una importancia muy relativa y participó en este proceso de una manera más discreta.

3.1. A Castro-Urdiales por Villarcayo. En 1571 se indica que por el ... Balle de Mena y Salzedo pasaba el camino real a la billa de Bilbao y Castro de Hurdiales e otras partes por donde pasaban muchos tragineros y biandantes por ser las dichas billas puertos de mar y las calçadas estaban tan malas que los dichos tragineros padeszian mucho y peligraban muchos machos y bestias dellos...

En 1641 se documenta que en Mena el camino es: ...por donde forzossamente se a de pasar para yr y benir a el puerto de Bilbao y billa de Castro de donde sale tanta cantidad de pescados frescos y ssalados y ottras muchas mercadurias que bienen a la billa de Madrid, Balladolid, Ssalamanca, ttierra de Campos, Burgos y ottras muchas...
En 1782 un documento fechado en Villarcayo dice que: El camino unico, maesttro y mas breue desde Burgos para... Casttro; es el que pasa por estta villa y desde ella a la ventta de Quinttanilla de Pienza... desde dicha ventta toma derecho el de Laredo y Santoña y con ygual derechura tambien al de Casttro, pueblos que no tienen otro desde las Casttillas, y ttoda aquella parte del Reyno.
3.2. A Castro-Urdiales por La Horadada. Este camino se incluye en el itinerario de Miguel Bañuelos de 1771.

LOS CAMINOS A BILBAO. Tres son los principales puntos de penetración de los caminos que desde Burgos conducían a Bilbao: por Valmaseda, por Orduña y por Vitoria, coincidiendo con los emplazamientos de las aduanas, que canalizan además de los tres caminos carreteros principales, un mayor número de vías arrieras que se utilizan de manera secundaria.

Los caminos dirigidos por Vitoria, aún siendo importantes para el tráfico general desde otras procedencias, no lo eran tanto para el comercio desde Burgos. Dos serán por ello los más utilizados de manera constante y que además serán beneficiarios de una mayor atención e inversión en el mantenimiento de sus infraestructuras: el camino por Puentearenas, Villarcayo, El Cabrio y Valmaseda y el camino por Pancorbo y Orduña. Aunque poseen puntos muy complicados y difíciles sobre todo en tiempos de lluvias y crecidas de los ríos, se reparan de manera permanente, debiendo relativizar este término en una época en que los reparos de puentes y pasos angostos, se dilataban en el tiempo de manera exasperante.

4.1. A Bilbao por Puentearenas, Villarcayo, El Cabrio y Valmaseda. El llamado en 1589 camino que ua al Ualle de Gordojuela y Encartaçiones y Señorio de Uizcaya y Bermeo y Lequeytio desde las dichas puentes de Erus se recoge en la documentación histórica como “camino de Laredo” o “camino de Bercedo”, fue un camino carretero muy utilizado para llegar a Bilbao desde Burgos, tras llegar a la bifurcación hacia Laredo o hacia Bilbao, situada en Bercedo.

En un documento de 1568, se hace constar que los arrieros cosarios que de contino trayan y lleuaban cargas de la villa de Vilbao, Laredo y Castro y otros puertos de mar para Burgos, Valladolid, Toledo, Seuilla y otras çibdades destos reinos y de hordinario avian passado y passauan con sus requas por el camino rreal que pasan por el Valle de Mena... los quales dichos caminos y puentes heran pasos forçosos por donde sus partes auian de pasar y todos los demas arrieros del Reino los quales de presente estauan mui mal reparados y adereçados y peligrosos que por ninguna de sus partes podian pasar por ellos con sus requas de noche ni de dia a cuya caussa se auian perdido y perdian los machos de sus partes y las cargas de vino y otras cossas...

En 1589, un arriero-trajinero indica sobre los caminos de Mena que ... a passado por ellos con su recua de machos y mulas passando a los puertos e villas de Bilbao, Portugalete, Castro de Ordiales pasan a Sebastian del Pasaje y a Bermeo y a las Encartaçiones y Señorio de Bizcaya y a las villas y puertos de Laredo y Santander y çiudades y ferias de Orduña y Nagera yendo y beniendo de muchas partes y lugares de Castilla la Uieja e Nueua y de la Rioja con bastimentos de pan y bino y pescados y otras mercadurias suyas propias y otras vezes del Rey nuestro señor para prouission de sus armadas y de otros mercaderes particulares...

En 1663 se apunta que por el Valle de Mena: ...esta y pasa el camino real que biene de Bilbao, Portugalete y Castro de Urdiales hazia las partes de Castilla Vieja y Nueba, que es vn camino mui vsado y continuado de rrequas que ban a dichos puertos y bienen dellos por la aduana de la uilla de Balmaseda en el qual camino rreal...
En 1743, ya se constata el tráfico de las lanas que los naturales deben realizar desde la ermita de la Hoz, lugar en que las depositan los carreteros de la Cabaña Real y Bercedo, Valmaseda o Bilbao: ...dijo que con el motibo de bajar lanas de Nuestra Señora de la Hoz, que se halla parte arriba de la cuesta de la Almiñe, jurisdizion de dicha villa de Villarcayo en carros para en la villa de Balmaseda en donde se reciuian dichas lanas, en diferentes ocasiones con el suio y otros compañeros pasaron por estte Real Valle de Mena y camino carretil que baja por medio de el, el que estaba transitable y lo esta como tambien el camino de requas que baja por las Enderrozas y ba a dar al puentte que llaman de Ranero... es ciertto se ha yntroduzido de pocos años a esta partte y tambien lo es de que las carreterias de la Cabaña Real que conduzen las expresadas lanas al referido sitio de Nuestra Señora de la Hoz, no bajan de alli avajo, el que se halla distante deste Valle de Mena y su jurisdizion pasadas de seis leguas, tambien a oido dicho Valle compone y lo hace los caminos que bajan por las peñas de la Madalena, Complazera u Angulo que caen en su jurisdizion y ban a dar a dicha villa de Balmaseda, al Señorio de Vizcaia y probincia de Alaba...

En 1770 se vuelve a constatar en Villarcayo el mal estado del camino: ...el mucho trafico de jentes, requas y carros para la conduccion de lanas, granos, uinos y otros jeneros desde las castillas a los puertos de Cantabria, asi de la Vizcaya y sus Encartaziones como son Uilbao, Portugalete, Uermeo y otros parajes de ella se halla dicho camino en todo su transito deste dicho alto de la Hoz hasta esta uilla y dichos pontones mui deteriorado y desmebrado... es camino real publico y comun de ambas Castillas a Uizcaya y Montaña sus puertos de Laredo, Santoña, Castrourdiales, Bermeo, Portugalette, Bilbado y otras parttes, Ualle de Soba, el de Mena y todas estas merindades para su surttimiento de vino, granos y otros generos y asi lo a uistto el testigo desde su acordanza y para la conduzion de lanas que ban a Bilbado pues todos los de la cabaña real llegan a dicho santuario de la Hoz en donde las descargan y desde alli por dicha cuesta y pueblo a esta villa y siguiendo hasta Berezedo las conduzen naturales en sus carros y tambien algunos de açia Campo y desde alli las lleban a Valmaseda y siguen camino rectto a Vilbado a cuia causa es mucho el trafico de carros y requas por dicha cuesta y camino...

Se incluye en los itinerarios de Matías Escribano de 1758, Francisco Brusola de 1810, Santiago López de 1812 y otros posteriores.

4.2. A Bilbao por Puentearenas, Medina, El Cabrio y Valmaseda. Es la variante utilizada antes de 1562, año en que se desvía el tráfico de Medina para hacerlo pasar por Villarcayo como ya se ha indicado.

4.3. A Bilbao por Puentearenas, Medina, La Magdalena y Valmaseda. Es desde Medina un camino de herradura y en 1589 se indica en referencia al Valle de Mena que se encuentra ... en el camino real que baja por las peñas de la Conplazera y de la Magdalena que uan a las dichas villas y puertos y aduana de Balmaseda y Señorio de Uizcaya ...

En 1743, en relación con un testigo del Valle de Mena se dice que : ... por el que y sus caminos reales de las Enderrozas, el carretil que baja por medio de el, los de las peñas de la Magdalena, Complazera y la de Angulo, ha transitado muchas y diversas vezes y por algunas puentes de las muchas que tiene asi con caballeria como tambien de a pie y de a caballo y con requas de Vizcaya para en Castilla Vieja y Nueba y de estas para en dicha Vizcaya y probincia de Alaba...
4.4. A Bilbao por Puentearenas, Medina, La Magdalena y Arciniega. Es a partir de Medina un camino de herradura. En 1589 se recoge que el Valle de Mena se encuentra ... en el camino real que baja por las peñas de la Conplazera y de la Magdalena que uan a las dichas villas y puertos y aduana de Balmaseda y Señorio de Uizcaya ...

En 1743 en el mismo Valle se indica que un arriero ha rexorrido los caminos reales de ...las peñas de la Magdalena, Complazera y la de Angulo, ha transitado muchas y diversas vezes y por algunas puentes de las muchas que tiene asi con caballeria como tambien de a pie y de a caballo y con requas de Vizcaya para en Castilla Vieja y Nueba y de estas para en dicha Vizcaya y probincia de Alaba

4.5. A Bilbao por La Horadada, Medina, El Cabrio y Valmaseda. Es camino carretero.

4.6. A Bilbao por La Horadada, Medina, La Magdalena y Valmaseda. Tambien es camino de herradura. En 1743 un arriero dice que: ...ha transitado de a pie y de a caballo y con mulas de reata por estte Ualle de Mena y sus caminos reales como son el de las Ende Rozas, camino carretil que baja del lugar de Yrus por medio deste Valle los caminos reales asi bien que bajan de las peñas de la Magdalena, Complacera y peña de Angulo que ban a dar a la villa de Balmaseda, al Señorio de Uizcaya y a la probincia de Alaba...
4.7. A Bilbao por La Horadada, La Complacera y Valmaseda. Es camino de herradura. En el mencinado documento de 1589 del Valle de Mena se alude al ... camino real que baja por las peñas de la Conplazera y de la Magdalena que uan a las dichas villas y puertos y aduana de Balmaseda y Señorio de Uizcaya ...
En 1634, el puente de Quincoces estaba en: ... el Camino Real para todos los puertos de Laredo, Castro Vrdiales, Bilbao, Uitoria, Çiudad de Orduña, Villarcayo, Medina de Pumar, Espinosa de los Monteros y otras muchas partes de nuestros Reynos y para esta nuestra Corte y por estar sin ella hauian suçedido y suçedian grandes desgraçias de ahogarse algunas personas como se hauian ahogado y hera neçesario rodear muchas leguas para poder ir a las dichas partes rrespeto de la falta de la dicha puente en gran daño, costa y incomodidad de todos los pasajeros.... Tambien el camino se dirige a la ... ciudad de Ualladolid y Burgos y tierra de Campos y ottras partes adonde lleuan muchas mercadurias de las que uienen de Flandes y otros Reynos y pescados frescos y salados y por ella passan mucha cantidad de recuas cargadas de las dichas mercadurias y de buelta de Castilla para los dichos puertos lleuan trigo y bino para la probision de los dichos puertos y ansimismo se passa por la dicha puente muchas personas de a pie y de a caballo ansi de los dichos puertos para Castilla como del puerto de Laredo a tierra de Logroño, Nauarra y Bitoria, para Asturias y Galicia como de Astureas y Galicia para Bitoria y Guipuzcua y ottras partes...
En 1743 se incluye en un documento que no solo ...estan transitables estos dos caminos, sino tambien los que bajan a el por las peñas que llaman de la Magdalena, Complazera y de Angulo y se ba por ellos a dicha uilla al Señorio de Uizcaya y probincia de Alaba...

4.8. A Bilbao por La Horadada, Angulo y Valmaseda. Camino de herradura, en 1589 un testigo indica ... que saue y a bisto otras puentes en el Ualle y conzejo de Ayega ques jurisdicion del dicho Valle de Mena que estan en caminos reales y rios caudales y los caminos uajan por la peña de Angulo para los dichos puertos e villas y Señorio de Bizcaya, de Bilbao, Portogalete y Bermeo...

En relación con el puente de Quintana-Entrepeñas sobre el río Jerea se indica en 1616 ... que esta en el camino rreal y passo para leuar y traer las mercadurias de los puertos de Portugalete y uilla de Uilbao y puerto de Castro de Urdiales y otros puertos para la ciudad de Burgos, Ualladolid y lo mas de Castilla Uiexa y para la Corte de Su Magestad ... y que si no se repara ... sera notaule daño para toda la tierra pasajeros y arrieros que uienen de Castilla para los puertos de Bilbao, Portugalete, Castro y otras partes y de los dichos puertos para Castilla y Madrid por ser la dicha puente passo forçosso que si por ella no se passa se rrodean mas de quatro leguas y se a de pasar por la sierra de Ualderexos y Coto Rubio y Montecaueças que son puertos muy malos...

Este camino en esta zona ... passa por entre sierras muy apretado de manera que uiene huna corriente muy furiosa y este testigo a ydo a socorrer y lleuar a los arrieros y sus cargas que no podian balersse para pasarle por no auer otro camino... y si el puente ... faltasse para yr a los dichos puertos y dellos uoluer a Castilla se arrodiaria en tienpo de ynuierno cinco leguas y en tienpo de uerano mas de dos leguas grandes de mas que an de yr por los puertos de Quintanilla de Montecaueças de muy malo y aspero camino de sierra y que de ynbierno no se dexa pasar por las grandes nieues
En 1787 se inaugura la ermita de San Antonio de Padua, en Villaluenga de Losa ... en el mismo Camino real de Vizcaia para proporcionar a los viaxeros tengan sin incomodidad misa los días festibos de cuyo alivio carecían...
4.9. A Bilbao por La Horadada, Angulo y Arciniega. Camino de herradura, se incluye en el itinerario de Matías Escribano de 1758, Francisco Brusola de 1810 y Santiago López de 1812.

4.10. A Bilbao por Briviesca, Frías y Orduña. Camino de herradura a partir de Briviesca, en 1677 se trata sobre algunos puentes de Tobalina ...por ser camino real dichas puenttes para esta nuestra Corte y los puertos de Santander, Laredo, Castro de Urdiales, Bilbao, Bitoria, San Sebastian y otras partes ademas de las desgrazias de aogarse e peligrar mucha jente, bagajes y azienda que trajinaua por dichos rrios como se auia esprimentado el dicho año en el dicho rrio Puron que se auian agogado tres personas por no lo azer los demas mas de diez leguas de camino...
Del puente de Frias se dice en 1708 que: ... dicho puentte esttando como estta en camino real tan preciso y nezesario asi para el transito de la prouinzia de la Rioja a las uillas de Laredo, Biluao y Santtander, como de los puerttos de Guadarrama y Somosierra para dichas uillas y demas puerttos de mar...

Se incluye en los itinerarios de Miguel Bañuelos de 1771, Francisco Brusola de 1810 y Fco Javier Cabanes de 1830.

4.11. A Bilbao por Pancorbo y Orduña. Esta vía utilizada como camino de herradura desde fechas antiguas, había sufrido muchas intervenciones para intentar suavizar el principal obstáculo que tenía como era la Peña de Orduña. Ya en 1491, se mandó al Consejo Real un completo estudio de lo que podía suponer el arreglo del camino de Orduña con su presupuesto y la forma de financiarse.

En 1492 se documenta que ...los caminos e calçadas de los caminos que van de los puertos de la peña de la dicha Jorduña para la villa de Viluao...

En 1574 se emite una Real Provisión para que el Consulado informase sobre el camino a través de la peña de Orduña. Este año, Portugalete era el lugar de carga de la lana de los mercaderes burgaleses para lo que Portugalete y Burgos firmaron un convenio en el que se especificaba entre otras claúsulas que a los mulateros y trajinantes no se les exigiría mas retorno de carga, que media fanega de trigo por cada bestia cargada, siendo Amurrio-Portugalete, la vía ordinaria de tráfico.

En 1663 la ciudad de Orduña, pretende reparar el ...camino para que puedan vajar carros cargados de Castilla por esa Peña...

Por fin, después de un gran número de intentos y reparaciones de diferente entidad, el Consulado de Bilbao, la villa de Bilbao y el Señorío de Vizcaya, acometieron en 1767 una obra ingente que consistía en “romper la peña”, dando como resultado la apertura del camino carretil de Bilbao por Orduña, en1775 entre Bilbao y Pancorbo.

Se recoge en los itinerarios de Villuga de 1546, Meneses de 1576, Ottavio Cotogno de 1608, Pellegrino Zuller de 1660, Nuevo estilo y formulario de 1693, Pedro Pontón de 1727, Matías Escribano de 1758, Rodríguez Campomanes de 1761, Tomás López de 1767, Bernardo Espinalt de 1785, Brusola de 1810, Picquet de 1810 y otros posteriores.

4.12. A Bilbao por Miranda y Nanclares. Este camino en su tramo entre Treviño y Bilbao, se incluye en los itinerarios de Villuga de 1546, Meneses de 1576, Ottavio Cotogno de 1608, Nuevo estilo y formulario de 1693, Pedro Pontón de 1727, Matías Escribano de 1758, Francisco Brusola de 1810 y Santiago López de 1812.
4.13. A Bilbao por Vitoria y Altube; 4.14. A Bilbao por Vitoria y Barazar. y 4.15. A Bilbao por Vitoria y Urquiola. Aunque son caminos importantes, en relación con otros lugares de procedencia, fueron menos utilizados para los desplazamientos entre Burgos y Vitoria.
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